@@ Kcsikuun alussa ajettavat jo
perinteeksi muodostuneet Ahvenis-
ton vauhtipdivit on Suomen ainoa
kunnon ratatapahtuma, eikd vahi-
ten sen takia, ettd taas on tulossa
liuta mahtavan isoja Superstar-Ca-
maroja meidadn kaikkien iloksi. Ni-
mé puolitoistatonniset V-kasien
voimalla jyrisevit autot ovat juuri
sitd jotakin, mitd myds Suomen
rata-autoilu kaipaa - nimittiin
showta ja sirkushuvia,

MELKOISEN YAKIO?

Jos riisuu etuspoilerin ja takasii-
ven, auton srofiili on aivan vakio.
Myds koneen virittiminen on tar-
koin rajattu, mutta sen verran saa
muutoksia tehdd, ettd viritysaste on
suurempi kuin esim. ykkosryhmas-
sd. Vield suuremmat vapaudet on
Jatetty keventdmiselle ja alustan
muutoksille, mutta Camaro on kui-
tenkin lahempéni vakiota kuin vii-
tosryhman ratapelid. Mikid on tie-
tysti sikdli kannatettava seikka, etti
el tule aivan niin suuria kustannus-
paineita.

Moottori on 5,7-litrainen V8.
Normaali 0,6 mm ylikokoméinnit
sallitaan, ne saavat lisiksi olla tao-
tut. Sen sijaan kampiakseli ja kier-
tokanget ovat vakiot. Puristussuhde
on 11:1. Kannen sisdpuoliset imu-
kavat ovat vapaat ja niiden muotoi-
lulla onkin ratkaiseva merkitys.

Nokka-akseli on vapaa mutta nosto
on rajoitettu; imupuolella 11,75
mm ja pako 12,44 mm. Myos
venttiilien alkuperdinen koko tulee
sdilyttad, sen sijaan jouset avat
vapaat. Nostajat ovat mekaaniset ja
keinuvivut rulla-tyvppia.
Polttoainetta syotetain yhden ne-
likurkkuisen  Holley-kaasuttimen
kautta. Nailla eviilld tehot on nos-
tettu noin 450 hevoseen. Yksiloe-
roja tietysti on, eivitkd alan huip-
puvelhot luonnollisestikaan kaikkia
saloja paljasta. Viintdd moottoris-
sa on huomattavan runsaasti. Kuten
Ahvenistoltakin muistamme, jotkut
ovat jopa vidantdytyneet seldlleen!
Paljon on puhuttu moottoreiden
huonosta kestdvyydestd, mutta ti-
mé on paljolti riippuvainen siitid
tavasta, milld Konetta kiusataan.
Liian kovia kierroksia on syytd
vilttdd, samoin kuin voimalaitteen

liallista ldmpenemisti. Kierroslu-
ku on syytd rajoittaa 6500-7000
kohdalle, kone kylld kiertidi jopa
8000 mutta se alkaa jo nakya kiyt-
totunneissa. Alkuperdistd jdahdy-
tysnesteen madrdd - saa sddntdjen
mukaan lisdtd, mikéd onkin kanna-
tettava teko.

Moottorin jatkona on normaali
nelivaihteinen laatikko ja myds
kytkin ja vauhtipyorit ovat vakiot.
Laatikkoon loytyy lievisti eri vili-
tyksid, mutta varsinaisia kilpa-au-
tomaisia erikoisvilitvksid ei ole.
Perdvilityksid on tarjolla kolme,
Joista keskimmaistd, 3,9, kidytetain
ilmeisesti eniten. Silld saavutetaan
kierrosluvulla 8000 245 km/h huip-
pu. Kiihtyvyys 0—~100 km/h on alle
5 sek.

ALUSTASSA ENEMMAN
VAPAUKSIA

Jos konehuoneessa on melko vakiot
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Ahveniston vauhtipdivdit lihestyvit. Camarot

ovat tulossa. Pari

mmentd tamdankokoista ra-

tapelid takaa sen, ettd kansalle riittid sekdi
hugga ettd jannitystd. Rata-Camaro on melko
vakio, mutta menoa ja varsinkin metelid riittdcd.

paikat, saa alustaa rakentaa hieman
gnemman. Jarrut tosin ovat 1450
kiloa painavaan autoon selvasti ala-
mittaiset, edessd on levyt takana
rummut, eikd niihin saa kummem-
pia muutoksia tehdi.

Olemassa olevat tukivarsien
kinnityspisteet pitdd  sdilyttia,
muftta niiden puitteissa alusta geo-
metria on vapaa. Edessi on kierre-
jouset, takana lehdet. Iskunvai-
mentimet ovat Konin valmistetta,

Vakaajatangot 1oytyvdat seki
edestd ettd takaa ja niitd sdatimalla
voidaan auton kaarreominaisuuksia
muuttaa merkittdvisti.

Joidenkin mielestd spoilerit saat-
tavat nayttdd hieman huy-haa-hom-
milta, mutta niilld on myds niin
painavassa autossa huomattava
merkitys. Kysykad vaikka Kekelti,
joka joutui osan viimevuotisesta
kisasta ajamaan risalla etuspoileril-
la. Se onkin muuten kulutustava-
rad, silld se on sekd lihelld maata,
ettd monasti lihelld edelld ajavaa.

Myos Camaron keventiminen on
alka vapaata. Sisilokasuojat saa
poistaa kokonaan, eikd homma
muutenkaan ole ihan turhan tark-
kaa. Siind suhteessa autot poikkea-
vat ratkaisevasti esim. 1+ ryhmén
ratapeleisti.

Ohjaus on alkuperiinen tehostet-
. Myds sompa on vakio, silld
tehostuksesta  huolimatta  ratin
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kddntdjalta kysytidn kohtuullisessa
maédrin hauista. Renkaissa on koh-
talaisesti leveyttd: 230-600/15.
Kuivalle kelille kuvioton slick ja
sateclle kuvioitu, molemmat Dun-
lopin valmistamia ja ainoastaan Ca-
marothin tarkoitettuja. Onhan sel-
vdi eftd poikkeuksellisen painava
rata-auto vaatii myfis omat kesti-
vammat seokset. Muita gummeja ei
saa kadyttda.

METELISSA
LOYTYY

Sisdlti Camaro on yhtd riisuttu
kuin mikéd tahansa rata-auto. Va-
paiden pakosarjojen jatkona on ly-
hyt pakoputki joka pdityy suunnil-
leen kuskin tuolin alle. Meteli on
riittdva jo ulospdin, mutta sisdlld se

Ohjaamo on suorastaan karu ja turvakaari melko runsaasti mitoitettu.
Tehostettu ohjaus ja ratti ovat vakiot, samoin valhtelsto, Adnet - tai
paremminkin metelit — ovat pddtdhuumaavaa luokkaa, silld suorat

putket paattyvat kuskin tuolin alle,

« Lihes viisi metria kilpa-autoa.
Painoakin on puolisentoista
tannia, joten aivan pienesta
kylkikosketuksesta ei ajolinja
muuty. f

¥ Alahuuli on lepotilassakin
lahella tieta, mutta kaarteissa ja
jarrutuksessa se laghaa rataa.
Etuspoilereiden kulutus on suuri
failman sita aulo on vaikeasti
ajettava.
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5, 7-litran melko vakio moottori kehittds tehoa noin 450 hv/6000 rimin.
Kuivasumppuvoitelu on sallitfu, mutta tissd autossa sit ei ole. Kaasu-
tin on nelikurkkuinen Holley. Sisdlokasuojat ovat varsin ilmavat. Keven-
tdminen on aika vapaata, mutta kylld painoa silti j&4.

vasta jotakin on. Korvatulppia suo-
sitellaan kuljettajalle ja mekaani-
koille. Toisaalta on myds niin, ettd
timin tyyppiseen autoon kuuluu
metell mukaan kuvaan ja sitdpaitsi
V-kasin kdyntijyrind on aika muka-
vaa kuultavaa. Kunhan ei ihan li-
heltd joudu kuuntelemaan!

Kaudeksi -81 autoihin toivotaan
muutamia sekd ajettavuutta ettd
nayttdvyyttd lisddvida muutoksia.
Autot yritetdin tehdd nykyistd ke-
vyemmiksi, alamittaisia jarruja tul-
laan parantamaan siten, ettd levyt
tulevat myés taakse. Samoin on
tarkoitus saada kayttddn nykyistd
levedmmat takarenkaat.

Camarohan on luonteeltaan sel-
lainen, ettd hieman varovaisella
ajotyylilld se puskee ja rajumpi
kdsittely puolestaan  aikaansaa
mahtavat sladit ja se tietysti hidas-
taa menoa ja lisdd kumien kulumis-
ta (mutta myds ndyttivyyttd). Le-
vedmpi takarengas saattaisi paran-
taa tilannetta.

KUSTANNUKSISTA

Kaytetty kilpailukvkyinen auto
maksaa noin 70 000,—, moottori
30-35 000,—-, rengaskerta 2 000,-.
Palkintorahoja on jaossa sen verran
ettd karkikaverit rahoittavat kauten-
sa niilli.

Camaro-seurakunta on melkoi-
sen suljettu piiri. Kuskien pitii
kuulua Swedish Superstar Associa-
tioniin, joka johtaa kisatoimintaa,
tekee sopimukset ratojen kanssa ja
myds takaa ettd riittdvd maard ka-
lustoa lahtee liikkeelle. Osa palkin-
torahoista menee klubille jisen-
maksuina,

Talla kaudella Camaro-sirkus tu-
lee kiertimidn Suomen lisdksi tie-
tysti Ruotsissa sekd Saksassa, Eng-
lannissa, Belgiassa ja Hollannissa.
Myds yhdestd vierailusta Puolaan
on neuvoteltu. Osakilpailuissa jae-
taan pisteitd ja ne lisdttynd finaali-
kisan pisteisiin madrdavat kaverei-
den sijoitukset kokonaiskilpailussa.

Tdmid maisteluyksildmme on al-
kujaan Pérre Eklundin rakentama
auto ja Roope Lappalaisen kuskaa-
mana sen paras sijoitus on Kinne-
kullen finaalin 8. sija.

Suomalaisista tullaan Camarojen
puikoissa nikemddn Cupissa Mini
Lundgvist, Jokke Kallio ja OIlli
Virtanen (7). Lisdksi Ahveniston
vauhtipéiville vuokrataan pari au-
toa nimekkiiden suomalaiskuskien
(Keke, Timo Mikinen jne.) kiyt-
toon. Ruotsalaiset ovat luvanneet,
ettd tilld kertaa suomalaiset saavat
alan huippukalustoa, joten siti ei
ainakaan voi kadyttdd verukkeena
jos ei menestystid tule,

Ahveniston kesidkuisten wvauhti-
paivien lisiksi saattaa olla, ettd
Camarosirkus vierailee Suomessa
toistamiseen elokuussa.

Se kuitenkin tiedetddn, ettd kan-
nattaa kerdintyi radan reunalle kun
Camarot tulevat. Niissd on ainesta
yleison viihdyttdmiseen. e



