Messu Valimaki To
hiostaval Michagl

Rata-autoilussa iskee kaksi koulu-
Kuntaa vastakkain, Ne, jotka halua-
val ajaa vapain putkin ja ne jotka
vaativat radoille tdydellista hiljaisuut-
1a. Loput heiluval niiden nakemys-
ten valimaastossa ihmatellen mita
pitdisi tehda,

Otetaan tapaus Hameenlinna Ra-
ce kasittelyn kohteeksi. AKK:n sdan-
t6kirja sanoa selkeasti: Aénen vol-
makkuus on nopeuskilpailussa rajoi-
tettu 115 dB(A) enimméiisarvoon.
Mittaus A-asteikolle “slow”, sijoitet-
m pakokpﬂm ﬂggmm:n

au-
lon kaydessa 4500 r/min. Jos mit-
taus suoriletaan asvaltilla tai vastaa-
valla, tulee mittausalue peittdd ma-
tolla tarviflavalla aluealta. Siind kaik-
ki mitd AKK:n sadnndt kertoval asi-
asta. LisBksi on huomioitava Ahve-
niston radan sijoituspaikkaluvassa
oleva vaalimus melumittauksen suo-
rittamisesta ja rajojen noudattami-

MNain tuntuisi varsin selkeditd se,
eltd kalkki huolehtisival autonsa 44-
ne voimakkuudesta, koska se tekni-
sesti on mahdolliista.

Mutta asialla on toinenkin puolen-
sa, kuten kaikilla asioilla. Miltaus-
larkkuus, jota Ahvenistolla kayte-
la&n, on huono. Vai miten on selitel-
lévissa se, eitd sama aulo useaan
kertaan mitatliaessa saa eri amrvol
Vaihtelu 3:n dB A:n luokkaa, Eri ar-
vol tuleval myds silloin, kun aulo
ajetaan nitluuapdlwlla tolsesta
suunnasta. LisAksi pakoputken pasan
ja mitausiaittesn kulman saaminen
olkeaksi on vaikeaa. monen aulon
pakoputki on loppuosastaan viistol-
tu. Ja kun viela koneen kierrosno-
peus kalsolaan auton omasla kier-
roslukumittarista, virhemahdollisuu-
det oval suurel.

YHTEISTYOTA TARVITAAN
Koska seka mittaajal, jotka eivat ole
suinkaan noviiseja tydssaan, ja kil-
pailijat haluaval etta Ahveniston ajol
jatkuvat, on hyva lilaisuus rauhoittaa
tunnelmia ja pitaa vaikka kahvikup-
posen aaressa neuvottelutilaisuus,
jonka pohjalta yhteisty6ta jatketaan.
Harmillisia vahinkoja ehti kuiten-
kin jo nyt tapahlua. Pahimmin sen
sal kokea jalainen formula-vea
kuski Morten Midtaune, Kuu-
desti alemminkin on ajanul Ahvenis-
tolla samalla autolla. Nyt sopua ei
Idytynyt ja Mortenin kertomuksat vii-
meisestd Suomessa kAynnistain ei-
val varmaankaan lis@8 maamma
mainetla ystavallisena matkailumaa-
na norjataisten silmissa.
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Mutta showita se tuntui muidenkin
kanssa. Ja ndma olivat suomalaisia.
Kierroslukualue 4500 r/min on varsin
oudosti valittu mittausnopeus, eihin
sitd kayteld koko kilpailun alkana.
Miltaustapa ei anna lodellista kuvaa
siitd, milta aani korvalle kuulostaa.
Joutuivalpa jotkut kuljeliajal nosta-
maan kierroksia yli uon rajan saa-
dakseen resonanssil hiljlenemadan,

“Valtaosa kuljellajista ymmaraa
taman miltaustyon tarkeyden ja he
oval asentanee! autolhinsa owkeat
vaimentimel. Mutta aina, tekisi mieli
sanoa vuodesla toiseen, on clemas-
sa sama joukko kavereila joiden
kanssa lulee vaikeuksia. He eivil
halua sopeutua saantdihin®, sanoo
Hameenlinnan terveysiarkastaja |-
po Hillunen joka on kahdeksatta
vuolta Hameeninnan Kaupungin
?;Iustaiana valvomassa mittaustyd-

MYOS AJON JALKEEN

Nyt padtettiin iskea nilhin, joiden pa-
koputkel tyhjenevat kilpailun aikana.
Niinpd Special Saloon luokan SM-
kisan jalkeen kaildd kuusi maalin tul-
lutta autoa Kiidatettin suoraan uu-
sintamittaukseen. Ja mika yllatta-
via, vain kaksi autoa |&paisi lestin.

i
Tuomaristo on tiukkana, nelja kus-
kia hyléttiin ja vain Snabb ja Kreivi
jaival iloslistalle alkuunsa, multa
saatujen kuulchavaintojen pohjalta
{voimakkuus yli 115 dB-1a) kuskit pu-
huival tuomariston

neet eivil ole suunniteltuja nah ah-
taalle pakokaasujen poistolle, man-

1a- ja iaakamauriuim syntyy helpos-
ti. Ja kun esim, BMW:n Snizerin ko-
naet maksaval muutaman kymppi-

fonnin kappale, e ihme, ettd ollaan
varovaisia.

LAUANTAI

Lauantaina ei liemmali kisailtu. Sen
varran kuitenkin, ettd jokunen henki-
16 saatiin katsomonkin puolelle.









